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Wat is het strategisch plan voor de haven Van Brugge-Zeebrugge?

Het strategisch plan van de zeehaven beschrijft de gewenste ontwikkeling van het zeehavengebied van Brugge en Zeebrugge op korte (5 jaar), middellange (10 tot 15 jaar) en lange termijn (30 jaar). De Vlaamse Regering besliste in juli 1999 tot de opmaak van dit plan. De haven is een belangrijke economische poort voor Vlaanderen en het strategisch plan moet een strategie uitwerken voor de gewenste ruimtelijke ontwikkeling van deze economische poort
. De Vlaamse regering besliste destijds dat het strategisch plan daarbij moet rekening houden met de maximale bescherming van de woonzones, het behoud en het versterken van de natuurlijke infrastructuur en het mogelijk maken van een economische expansie mits zuinig ruimtegebruik. De nieuwe Vlaamse regering heeft in haar regeerakkoord opgenomen dat voor elk havengebied een strategisch plan en een ruimtelijk uitvoeringsplan (RUP) wordt opgesteld.

Het strategisch plan bestaat uit een streefbeeld en een actieplan.

Het streefbeeld schetst in dertien kernbeslissingen de globale gewenste en toekomstige ontwikkeling van de zeehaven. De uitvoering van deze kernbeslissingen kan gebeuren in één of meerdere acties op korte, middellange of lange termijn. Het actieplan geeft een lijst van mogelijke actiepunten.

Gevolgen van dit plan

Het strategisch plan is een beleidsvoorbereidend plan. Het heeft geen juridische draagkracht maar vormt het kader op basis waarvan het Vlaamse Gewest in de toekomst uitvoeringsplannen opmaakt of andere maatregelen neemt (zoals aanpassen van de weginfrastructuur, aanleggen van buffers enz.). Het is met  ruimtelijke uitvoeringsplannen dat terreinen specifieke functies en invullingen toegewezen krijgen. Ook de afbakening met grenslijn van het zeehavengebied behoort hier toe.

Wie maakte het plan op? 

Over dit plan is nagedacht en gedebatteerd. Bij het beschrijven van het toekomstperspectief voor een zeehaven moet heel wat in rekening gebracht worden. Het overlegproces dat onderzoek van dit kaliber noodzaakt, is al even complex en nam ongeveer vier jaar in beslag.

Verschillende instanties gaven het plan mee vorm:

· De stuurgroep onder leiding van de Gouverneur van West-Vlaanderen, de heer Paul Breyne, neemt de coördinatie van de opmaak van het strategisch plan voor zich. De stuurgroep bespreekt de tussentijdse nota’s, verbetert ze en keurt ze goed. De stuurgroep bestaat naast vertegenwoordigers van gemeenten, provincie en Vlaams Gewest uit afgevaardigden van de Maatschappij voor Brugse Zeevaartinrichtingen (MBZ), NMBS, De Lijn, het Instituut voor Natuurbehoud en de Gewestelijke Ontwikkelingsmaatschappij.

· De plangroep bereidt alle documenten en tussentijdse nota’s voor. Hij bestaat uit vertegenwoordigers van de Vlaamse administraties, de stad Brugge, het provinciebestuur, de Gewestelijke Ontwikkelingsmaatschappij, de Maatschappij voor Brugse Zeevaartinrichtingen (MBZ) en de studiebureaus.

· Werkgroepen zijn opgericht wanneer specifiek onderzoek vereist was om dieper op een bepaald thema in te gaan. Zo waren er werkgroepen rond economie, natuur, veiligheid, baggerproblematiek, leefbaarheid, toerisme en landschap.

· Dit mondde uit in diverse onderzoeksrapporten die in het strategisch plan zijn geïntegreerd. Zo is er onderzoek gedaan naar de economische positionering, de Brugse binnenhaven, baggerproblematiek en grondverzet, zuinig ruimtegebruik, natuur in de haven, de internationaal beschermde vogelsoorten aan de kust, de volumebuffer rond de Dudzeelse Polder, een leefbaarheidsonderzoek, de ontsluiting van de haven en de verbetering van het lokale wegennet enz.

· Voorstellen van de stuurgroep zijn getoetst in de maatschappelijke klankbordgroep. Die gaat na of de voorstellen maatschappelijk gedragen zijn. De groep bestaat uit leden van verschillende maatschappelijke groepen en organisaties uit de regio.

· Via hoorzittingen is de ruime bevolking uitgenodigd mee na te denken over de toekomst van hun haven. Tijdens informatiefora zijn alle geïnteresseerden ingelicht over de stand van zaken in het planningproces. Tijdens een open informatieforum op zaterdag 11 september 2004 werd het ontwerpplan voorgesteld en als een formele adviesronde opgestart.

Andere plannen

Het strategisch plan voor de zeehaven staat niet alleen. Er wordt tevens gewerkt aan een langetermijnvisie voor het Vlaamse zeehavenbeleid dat een toetsingskader zal vormen voor de opportuniteit van de uitvoering van maatregelen. 

De Vlaamse Regering besliste in juli 2002 dat voor elk ruimtelijk uitvoeringsplan een Ruimtelijk VeiligheidsRapport kortweg RVR moet opgemaakt worden. Aangezien de strategische visie de basis vormt voor toekomstige uitvoeringsplannen, nam het Vlaams Gewest nu al het initiatief om het strategisch plan op vlak van veiligheid te evalueren.

Het plan-milieueffectenrapport, kortweg plan-MER genaamd, is het tweede plan in rij dat sedert het m.e.r.-decreet van december 2002 moet opgemaakt worden bij elk uitvoeringsplan. Het is één van de eerste keren dat een milieueffectenrapport reeds wordt opgemaakt in de planfase en niet bij een uit te voeren project zoals we dat vroeger al kenden. Het plan-MER gaat na welke effecten de maatregelen uit ons strategisch plan kunnen hebben op het milieu en op de verschillende soorten fauna en flora zelf. Het plan-MER geeft ook aan welke maatregelen negatieve effecten afzwakken en positieve effecten versterken.

Het ruimtelijk veiligheidsrapport en het plan-MER zijn belangrijk voor het strategisch plan. Ze zijn nu al geïntegreerd in het ontwerp.

Andere plannen die een visie uitstippelen over het toekomstig ruimtegebruik in de regio zijn: het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen, het provinciaal ruimtelijk structuurplan, de (voor-)ontwerpen van gemeentelijke ruimtelijke structuurplannen van de stad Brugge en de aanliggende gemeenten en de studie van de afbakening van het stedelijk gebied van Brugge.

basisvisie

Voor het ontwerpen van de ontwikkelingsvisie is uitgegaan van een aantal strategische principes.

In de eerste plaats is gezocht naar een evenwicht tussen de ontwikkeling van de haven als poort en economische motor van de regio en het beschermen van het duurzaam kader waarbinnen deze ontwikkeling moet plaatsvinden.

De prognoses gehanteerd in het streefbeeld geven een eventueel verwachte stijging aan van de goederentrafiek in de haven van 35 miljoen ton nu, naar 75 miljoen ton in 2020 en 95 miljoen ton in 2030. Dit is evenwel geen voorspelling maar een mogelijke ontwikkeling van de beschikbare haventerreinen. Hoe kan en zal de haven in de periode 2000-2030 met deze groei omgaan?

(Socio-)economische ontwikkeling

De haven Brugge-Zeebrugge positioneert zich als een diepzeehaven met kustligging en een goede locatie en nautische toegang. De haven streeft naar het behoud van zijn marktpositie.

Voor bepaalde kansrijke gespecialiseerde niches zal de haven een expansief beleid voeren. Het gaat hier om de roro-trafieken (rollend vrachtverkeer), de containertrafieken en het transport van auto’s. Daarenboven wil de haven extra aandacht besteden aan het leveren van diensten en activiteiten met een hogere toegevoegde waarde (VAL of Value Added Logistics).

Ruimtelijke ontwikkeling

We streven naar een zuinig en selectief maar ook een efficiënt en flexibel ruimtegebruik.

De visie op de ruimtelijke ontwikkeling is samengevat in drie richtlijnen:

· hogere productiviteit van bestaande terreinen

· bijkomende diepwaterinfrastructuur

· afbakenen van strategische terreinreserves.

Visie op de ontsluiting

Aan de voorhaven moet de grootste nautische toegankelijkheid worden geboden. Dit betekent nieuwe infrastructuurwerken en de uitvoering van het verdiepingsprogramma waardoor de nieuwste generatie containerschepen de haven kunnen aanvaren. Een verbeterde verbinding met het hinterland via het spoor-, het wegen- en het waterwegennet is eveneens aan de orde. Er zijn maatregelen nodig om het aandeel van het transport via het spoor en de binnenwateren te versterken, conform de principes van het Mobiliteitsplan Vlaanderen. Dat mobiliteitsplan streeft naar een verhoging van de binnenvaart en een vermindering van het aandeel van het wegtransport.

Visie op milieuvriendelijke ontwikkeling

De haven van Brugge-Zeebrugge is en blijft een milieuvriendelijke haven. Ze zal toezien op de ecologische infrastructuur binnen het zeehavengebied. Met het oog op een betere omgang met de omringende dorpen en badplaatsen zal ze trachten de milieukwaliteit te verhogen. De haven blijft alle Vlaamse en Europese milieunormen halen.

Strategische uitgangspunten vastgelegd in kernbeslissingen 

Kernbeslissing 1:
Uitbouw van de kusthaven in meerdere ruimtelijke kamers

Efficiënt en zuinig omgaan met ruimte in de haven

De economische positie van de zeehaven en de toekomstige ontwikkelingen vragen ruimte. Vraag is waar we die ruimte kunnen garanderen.

Het ganse havengebied kunnen we opdelen. Hierbij spreken we over ruimtelijke kamers die we naargelang hun ligging en kwaliteiten een andere functie geven. Het juiste havenbedrijf op de juiste plaats brengen: daar wiIlen we naartoe met een selectief vestigingsbeleid. In het zeehavengebied zijn op sommige plaatsen enkel echte havenactiviteiten toegelaten, op andere plaatsen enkel havengebonden, havenondersteunende of logistieke activiteiten. De ligging ten opzichte van diepwaterinfrastructuur voor of na de sluizen en de ligging ten opzichte van de omgeving (nabij of ver van de dorpen) zijn factoren die bepalen welke soort activiteiten op welke plaats terechtkomt.

Het ontwikkelen van de beschikbare ruimte voor havenactiviteiten doen we gefaseerd naargelang de economische ontwikkeling dit noodzaakt. Op korte termijn beschikt de haven over voldoende ruimte om een gemiddelde economische groei op te vangen. Om een meer expansieve groei en een groei op langere termijn op te vangen (maar nog binnen de planperiode tot 2030) voorzien we strategische reserves.

Via een monitorings- of opvolgingssysteem zal het ruimteaanbod op de voet gevolgd worden. Ruimtegebrek wordt zo op voorhand gedetecteerd zodat tijdig nieuwe terreinen beschikbaar gesteld kunnen worden. Dit systeem past in de visie van een zuinig ruimtegebruik. Enkel de ruimte die we effectief nodig hebben, nemen we in en ze wordt zo intensief mogelijk gebruikt.

We verzekeren de nautische toegang

In de voorhaven is reeds een verdiepingsprogramma uitgevoerd met een nautische toegang voor getijongebonden vaart tot 46 voet en getijgebonden vaart tot 55 voet.

Zodra economisch noodzakelijk verbeteren we in de achterhaven de nautische toegankelijkheid via een ‘snelle zeesluis’ of een ‘open getijzone’. Tussen deze twee mogelijke alternatieven is nog geen definitieve keuze gemaakt.

Strategisch haveninfrastructuurproject

Om in de toekomst de meest kansrijke ontwikkelingen te garanderen is een ‘verruiming van de voorhaven’ noodzakelijk. Het aanbod aan ruimte in de voorhaven is immers beperkt. Na de volledige aanleg van het Albert II-dok zijn alternatieven noodzakelijk. Er is daarbij gekozen voor de aanleg van een vernieuwd havengebied dat vlot nautisch toegankelijk is, hetzij via een open vaargeul hetzij via een ‘snelle’ zeesluis. Dit strategisch haveninfrastructuurproject komt vooreerst in de noordwestelijke zone van de achterhaven. Dit is het gebied ter hoogte van de bestaande maar verouderde dokken (Prins Filipsdok en Oud Ferrydok). Dit gebied wordt als het ware een deel van de voorhaven, gelet op de verwachte trafieken (ro-ro en short-sea-shipping). Het strategisch haveninfrastructuurproject zal gefaseerd ook dieper in het haventerrein ingericht worden.

Brugse binnenhaven

Het gebied ten zuiden van de Herdersbrug noemen we de Brugse binnenhaven. Deze wordt opgenomen in het zeehavengebied. De vrij liggende terreinen worden er gereserveerd voor havenactiviteiten, havengebonden en havenondersteunende activiteiten. De binnenhaven wordt toegankelijk gemaakt voor zeeschepen tot 10.000 ton. De aanleg van de AX (tussen de N31 ter hoogte van Blauwe Toren en de N49 te Westkapelle) met een beweegbare brug over het Boudewijnkanaal garandeert de nautische toegankelijkheid voor de Brugse binnenhaven.

Acties

· Opmaken van een gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan waarin de bestemmingscategorieën van de verschillende kamers worden onderzocht en vastgelegd.

· De herinrichting en gedeeltelijke opvulling van het Brittaniadok.

· Verdere afweging en uitwerking van de mogelijke inrichtingsalternatieven voor het strategisch haveninfrastructuurproject (snelle zeesluis of open getijzone).

· Onderzoek naar maatregelen om de vrijwaring van de terreinen in de noordwestelijke zone van de achterhaven als reserve voor strategische haveninfrastructuurprojecten te garanderen.

· Ontwikkelen van terreinen voor distributieactiviteiten.

· Ontwikkeling en beheer van de Brugse binnenhaven.

· Afwegingskader voor de inplanting van windturbines.

kernbeslissing 2:
Aanbieden van een multimodale ontsluitingsinfrastructuur 

Multimodaliteit of een haven die vlot toegankelijk is en verbonden met het hinterland met de verschillende vervoerswijzen - daar wil het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen naartoe.

Wegen

Over de weg is de haven vandaag verbonden met het hinterland via de E40-N31 enerzijds en de N49-Havenweg-oost (A.Ronsestraat) anderzijds. Om de druk op de N31 te verlichten, leggen we, in twee fasen, een nieuwe weg aan, de AX. Deze verbindt  de N49 en de N31. In een eerste fase linkt deze nieuwe weg de N49 met de Havenweg-Oost (A.Ronsestraat). Later vervolledigen we de baan tot aan de N31.

Enkele acties die hiermee verbonden zijn :

· Uitwerking van een investeringsprogramma voor de afwerking van het hoofdwegennet.

· Uitvoering van de AX (middels opmaak van een streefbeeld en milieueffectenrapport).

· Ombouwen van de N31 doorheen de Brugse agglomeratie (tussen de E40 en de AX-Blankenbergsesteenweg) volgens het opgemaakte streefbeeld en MER.

· Heraanleg van de N31 tussen de aansluiting met de AX en de Kustlaan in Zeebrugge (na opmaak van een streefbeeld). Hierbij wordt rekening gehouden met de leefbaarheid van Lissewege en Zwankendamme, de toegang tot Glaverbel, het lokale verkeer en de toegang tot de transportzone. Bij uitbreiding van de sporen is ook een nieuwe ontsluiting voor Zwankendamme-dorp voorzien.

· Herinrichting van de N49 tot de hoofdweg A11 (autosnelweg).

Spoorwegen

Om de capaciteit van het goederenspoorvervoer te verhogen, maken we de spoorweginfrastructuur een stuk  efficiënter.

Een greep uit de maatregelen:

· Uitwerking van een investering- en uitvoeringsprogramma voor de afwerking van het spoorwegennet voor de ontsluiting en de bediening van de haven (met inbegrip van de aanleg van een derde spoor Brugge-Dudzele en de aanleg van een derde en vierde spoor van de lijn Brugge-Gent)

· Een capaciteitsuitbreiding voor het vormingsstation Zeebrugge-Vorming ter hoogte van Zwankendamme.

· De aanleg van de bocht van Ter Doest tussen de lijn Brugge-Knokke en de lijn Brugge-Zeebrugge en de opmaak van een project-MER (milieueffectenrapport) voor deze actie. Door de aanleg van deze bocht zal het rangeren van treinen met wagons van de oostelijke en de westelijke kant heel wat vlotter verlopen.

· Voor de leefbaarheid van Zeebrugge worden  mogelijkheden onderzocht voor het verbeteren van de spoorontsluiting naar de Zweedse kaai (en opvolging van de resultaten).

Waterwegen

De voor- en nadelen van de aanleg van een (vernieuwd of) nieuw kanaal tussen Zeebrugge en het hoofdwaterwegennet zijn afgewogen en vergeleken met de bestaande mogelijkheden. De noodzaak van een nieuw kanaal lijkt hierbij nu niet voldoende onderbouwd. De estuaire vaart, waarmee we de vaart via de kustlijn en de Westerschelde bedoelen, garanderen we. Maar tegelijk optimaliseren we het kanaal Brugge-Gent voor de doorvaart van 1350 ton binnenvaartschepen. De doelstelling is de gelijkwaardigheid met een modern kanaal te bekomen. Indien de voorgestelde maatregelen niet afdoende blijken kan deze beslissing herzien worden.

Acties:

· Opzetten van een ondersteuningsprogramma voor de estuaire vaart en binnenvaart. Met estuaire vaart wordt bedoeld de vaart via de kustlijn en de Westerschelde met daartoe geschikte binnenvaartschepen.

· Optimalisatie van het bestaande kanaal Brugge-Gent voor schepen beladen klasse IV (1350 ton).

Kernbeslissing 3:
Verdere uitbouw van het onderliggend wegennet in de haven

Vlotte en veilige wegen binnen de haven

Het juiste verkeer op de juiste weg brengen. Dat bereiken we door de wegen in de haven een specifieke functie te geven.  Sommige wegen dienen enkel als toegangsweg tot terminals of ander lokaal verkeer, andere wegen krijgen de functie te zorgen voor een vlotte verkeersafwikkeling (bvb. Pieter Troostlaan, ...) of het verkeer naar de snelwegen te leiden (bvb. N31, Havenrandweg-oost). Naargelang de functie van een weg, is een aangepaste inrichting nodig.

Een ontbrekende schakel ter hoogte van Zeebrugge-dorp is de verbinding tussen de N31 en de Havenrandweg-oost. Een oplossing hiervoor is de mogelijke aanleg van de zogenaamde NX.

Voor fietsende werknemers bouwen we een fietsnetwerk in het havengebied uit met hoofdassen en plaatselijke aansluitingen van bedrijven. Voor hen voorzien we een aansluiting vanuit de westelijke voorhaven op de Stranddijk, een doorsteek onder of over de spoorlijn aan de Sasstraat en de brug van Ramskapelle.

De plannen van De Lijn en de bedrijfsvervoersplannen van de bedrijven zelf kunnen het succes van het gebruik van het openbaar en ander collectief vervoer de hoogte induwen.

Aanleg van de NX

De NX verbindt de N31 met de Havenrandweg-oost via de Isabellalaan. Deze weg ten zuiden van de Stationswijk van Zeebrugge zal vooral het (doorgaand) havenverkeer opnemen. Door de aanleg van de NX verbetert de leefbaarheid in Zeebrugge-dorp en in de Stationswijk. De Kustlaan (N34) wordt zo voor een groot deel ontlast van het zwaar verkeer. De Kustlaan doorheen Zeebrugge-dorp krijgt de nodige aanpassingen, de kusttram krijgt er een betere plaats en het centrum is aangenamer in te richten.

Acties

· Aanleg van de NX.

· Ontwerpen en heraanleg van de Havenrandweg-oost.

· Ontwerpen en aanleg van een verbeterde verbinding met de oostelijke strekdam.

· Aanleg van een havenweg tussen de M. Van Oostenrijkstraat en de L.Coiseaukaai in het kader van de aanleg van de AX.

· Herinrichting van de Kustlaan doorheen Zeebrugge.

· Uitbouw van een fietsnetwerk in de haven met nieuwe veilige toegangen.

· Uitbouw van het openbaar en gemeenschappelijk vervoer in de haven.

Kernbeslissing 4:
Uitbouw van een onderliggend wegennet in de omgeving van de haven

Het netwerk van de grote wegen (E40, N31, N49) functioneert enkel goed als het tot op het lokale niveau afgewerkt en verfijnd is. Lokale gebruikers van het verkeer moeten eveneens over een vlot en veilig wegennet beschikken om bijvoorbeeld vanuit hun woning andere dorpen, woongebieden, steden, het havengebied... te kunnen bereiken.

Daarom leggen we onder meer een fietsnetwerk aan tussen de dorpen onderling en de haven, dat ook aansluit op het fietsnetwerk in de haven zelf.

Ter hoogte van de Herdersbrug voorzien we wegen voor het lokale verkeer gescheiden van het havenverkeer. Veilige oversteekplaatsen op de N31 zijn cruciaal.

De verbinding van Zwankendamme en de omgeving genieten onze speciale aandacht. 

Kernbeslissing 5:
Omgaan met de elementen van de natuurlijke structuur en de ecologische infrastructuur

Natuur(lijk) in de haven

Natuur is dikwijls moeilijk vervangbaar en soms onvervangbaar. Voor de aansnijding van de Dudzeelse polder is er nu geen dwingende reden. Als de noodzaak zich stelt en er geen alternatieven zijn te vinden, bestaat de mogelijkheid dat de haven dit gebied in gebruik neemt. Een bindende voorwaarde is dat dan in elk geval gezorgd wordt voor een compensatie van de natuurwaarden die verloren gaan. Tussen de delen van het gebied die nu wel voor economische activiteiten kunnen dienen (het noordwestelijk deel van de polder) en de delen waar de bescherming van de natuurwaarden primeert, leggen we een buffer aan.

De broedkolonies van internationaal belangrijke sternenpopulaties in het voorhavengebied krijgen alternatieve broedplaatsen aangeboden op het bestaande sternenschiereiland. Het sternenschiereiland zal waarschijnlijk in de nabije toekomst trouwens uitbreiden met circa 15 ha.

Andere gebieden die een natuurlijk belang hebben zoals bestaande natuurreservaten bufferen we.

Acties:

· Aanleg van een buffer tussen de achterhaven en de Dudzeelse polder.

· Installatie van een beheerscommissie voor de Dudzeelse polder.

· Compensatie van de natuurwaarden in de achterhaven door verwerven, inrichten en beheren van compenserende gebieden.

· Instandhouden van de natuurlijke structuren buiten de zeehaven en waar inpasbaar uitbouwen van ecologische infrastructuren in het zeehavengebied.

Kernbeslissing 6:
Leefbare dorpen en stadswijken

Aangenaam wonen op een steenworp van de haven

Waar de havenactiviteiten en grote verkeersinfrastructuren de woonomgeving kunnen verstoren, werken we buffers uit die zowel lawaaihinder als lichtvervuiling tegengaan. Ook aan het uitzicht van het landschap wordt gewerkt.

Op verschillende locaties treden we in actie:

· ter hoogte van het vormingsstation in de richting van Zwankendamme

· tussen Zwankendamme en het Boudewijnkanaal

· ter versterking van de bestaande groenbuffer op de westelijke oever van het Boudewijnkanaal

· tussen de zuidelijke Havenrandweg en Dudzele in de vorm van een landschaps- en natuurproject met een corridor voor een fietsroute

· tussen de achterhaven en het oostelijk poldergebied (Heist-Ramskapelle en de zone tussen Ramskapelle en de kanalen)

· ter hoogte van Heist mogelijke uitbreiding van de volumebuffer ten zuiden van de N34

· tussen Zeebrugge-dorp en de N34 (landschappelijk ingepast)

· in Zeebrugge aanpakken van de geluidshinder van de spoorwegverbinding met de Zweedse kaai

· aan de oostelijk strekdam wordt visueel de landschappelijke inkleding aangepast.

Kernbeslissing 7:
Zichtbare en gastvrije haven

De haven als gastheer

De haven stelt zich open naar omwonenden en toeristen, behalve op plaatsen waar dit de veiligheid in het gedrang brengt. Wandelingen en indrukwekkende uitzichten maken van de haven ook voor niet-gebruikers een aantrekkingspool. Mogelijke ideeën voor aanpassingen worden gezocht.

Op het programma van de recreant en de omwonenden kunnen staan

· de Sint-Georges wandeling: opnieuw geopend als één van de mogelijke kijkwandelingen

· kijkplaatsen geïnstalleerd op enkele goed gekozen locaties in de haven

· een historisch traject met informatiepanelen

· de jachthaven

· een havenrondvaart zoals die nu ook al bestaat

· een bezoek aan de site van de oude vismijn die we verder ontwikkelen

Kernbeslissing 8:
Verbeteren van de beeldkwaliteit en het imago van de haven

Hoe passen we de haven in het landschap in? Op korte termijn start de uitwerking van een landschapsopbouwplan. Dit plan bevat directe acties die de openbare besturen kunnen uitvoeren en sturingselementen voor bijvoorbeeld de constructie van gebouwen en installaties.

Zo kunnen panorama’s op het open poldergebied vanuit het gezichtspunt van de dorpen worden uitgewerkt. De haven- en dorpsranden kunnen duidelijk zichtbaar worden in het landschap. De toegangswegen (zoals de N31 en de AX) geven we bij voorkeur het uitzicht van lanen.

Kernbeslissing 9:
Rol van het havenbestuur naar de lokale besturen en bewoners

De dialoog tussen het havenbestuur, de omliggende lokale besturen en bewoners moet goed georganiseerd en continu zijn. De behandeling van klachten en het bespreken van verbeteringsacties moet in overleg gebeuren met de lokale besturen. Het havenbestuur zal een milieuvriendelijk beleid blijven voeren. Elke bedrijfsactiviteit wordt steeds uitgevoerd met het oog op zo weinig mogelijk leefmilieuhinder.

Een meldpunt voor klachten en permanent overleg vormen voor dit alles de noodzakelijke basis. 

Kernbeslissing 10:
Omgaan met onderhoudsbaggerspecie en grondoverschot bij haveninfrastructuurwerken

Een actieplan voor de verwerking van baggerspecie en grondoverschotten tengevolge van onderhouds- en uitdiepingswerken in de maritieme toegangswegen en in de rest van de haven wordt uitgewerkt.

Het aanleggen van visuele en geluidsbuffers, evenals het aanleggen van een sterneneiland in de voorhaven, lossen al een deeltje van deze problematiek op.

Kernbeslissing 11:
Milieuhygiënische en milieuveilige haven

De milieuhygiëne en de milieuveiligheid in de haven zijn een belangrijk aandachtspunt. Problemen worden zoveel mogelijk  bij de bron aangepakt. Daarnaast werken we preventieve maatregelen uit. Om die reden is al een Ruimtelijk VeiligheidsRapport (RvR), een leefbaarheidsstudie en een plan-MER (plan-milieueffectenrapport) opgemaakt. Deze plannen zijn in dit ontwerp van strategisch plan geïntegreerd.

Kernbeslissing 12:
(Sociaal)veilige haven

Ook op het humane vlak heeft de haven een rol te spelen. Mensenhandel en transporten van illegalen vormen een actuele problematiek die maatregelen op het infrastructurele vlak noodzaken. De haven moet zich bovendien ook  beveiligen tegen terroristische activiteiten. Daarom moeten bepaalde havenzones afgesloten kunnen worden.

Kernbeslissing 13:
opvolging van het strategisch plan

De uitvoering van de hier opgenoemde acties valt onder de verantwoordelijkheid van verschillende besturen en administraties. Die gaan nu aan de slag om ze verder uit te werken. Er komt een overleggroep die alle acties op elkaar afstemt, de uitvoering evalueert en waar nodig bijstuurt. Zo voorkomen we dat het strategisch plan dode letter blijft en dat de uitvoering van de kernbeslissingen en het overleg daarbij gegarandeerd zijn.

WAT VOLGT?

Samen met het strategisch plan worden aan Vlaams minister van Openbare Werken, Energie, Leefmilieu en Natuur ook de opmerkingen en adviezen bezorgd die door de betrokken gemeenten, de provincie West-Vlaanderen en de actoren uit de maatschappelijke belangengroepen op het plan zijn geformuleerd. De heer minister zal de nodige initiatieven nemen om het plan ter kennis te stellen van de Vlaamse regering.

MEER INFORMATIE?

Meer informatie over het ‘Strategisch Plan Haven Brugge-Zeebrugge’vindt u op de website www.vlaanderen.be/zeehavens/zeebrugge. U vindt er de voorgeschiedenis, de huidige inhoud van de plannen die vandaag op tafel liggen en de nieuwsbrieven over het strategisch plan.

U kunt de volledige tekst van het streefbeeld en van het voorstel van actieprogramma  en van andere ondersteunende (maar nog niet gevalideerde) documenten downloaden.

Paul Breyne

Gouverneur van West-Vlaanderen

Voorzitter van de stuurgroep Strategisch Plan

Tel: 050-40 58 61

e-mail: gouverneur@west-vlaanderen.be
� De poorten zijn volgens het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen de motor van de economische ontwikkeling in Vlaanderen en dus van groot strategisch belang. Deze uitbouw van de poorten en de bereikbaarheid ervan moeten worden gegarandeerd door hun afbakening in ruimtelijke uitvoeringsplannen en door de verbetering van de bestaande en de aanleg van ontbrekende infrastructuur
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